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SKODA FELICIA (1959-1964):
Das Cabriolet mit dem Rhythmus der 1960er Jahre

» Die Kombination aus anmutigem Design und ausgereifter Technik machte den offenen SKODA FELICIA zu
einem der gefragtesten tschechischen Automobile der Nachkriegszeit
> Das Cabriolet wurde im Werk Kvasiny entwickelt und gebaut

Mlada Boleslav, 4. August 2020 - Der offene SKODA FELICIA gehorte zwischen 1959 und 1964 zu den
attraktivsten Fahrzeugen seiner Klasse. Das im Werk Kvasiny hergestellte Cabriolet entwickelte sich schnell
zum Exportschlager und fuhr auf anspruchsvollen Markten in Europa und in Ubersee Verkaufserfolge ein —in
seiner Heimat blieb der elegante 2+2-Sitzer hingegen eine echte Raritiat. Neben dem Basismodell mit dem

50 PS (36,8 kW) starken 1,1-Liter-Vierzylinder ergéanzte ab 1962 der nochmals fiinf PS stérkere FELICIA SUPER
mit 1,2-Liter-Motor das Programm.

Fast ein halbes Jahrhundert lang hatte SKODA praktisch ohne Pause Fahrzeuge mit offener Karosserie im Angebot —
vom ersten Automobil aus Mlada Boleslav, der L&K Voiturette A von 1905, bis zum Produktionsende des , Tudor
genannten SKODA 1101/1102 im Jahr 1952. Dann begann eine kurze Episode ohne Cabriolet-Modelle, wahrend der
Mitarbeiter des Werkes Kvasiny allerdings in Eigeninitiative den SKODA 440 Export entwickelten, den sie im
September 1956 auf dem Messegelande in Briinn vorstellten. Das Einzelstlick basierte auf der zweitlirigen Limousine
440 ,Spartak®, dem Vorganger der ersten OCTAVIA-Generation. Es lieferte den Anstof fir weitere Prototypen und
eine sogenannte ,Uberpriifungsserie” mit zehn Fahrzeugen, die im Jahr 1957 entstanden. Dann war es soweit: Im
September 1958 prasentierte der tschechische Automobilhersteller die Serienversion des 450 Cabriolets und lieferte
die ersten Exemplare nur wenig spater an die ersten Kunden aus.

Anfang 1959 tibernahm der FELICIA den Staffelstab, der sich flr SKODA, ganz nach seinem aus dem Lateinischen
hergeleiteten Namen, als echter Glicksfall erwies. Seine Ganzmetallkarosserie wurde von einem robusten
Zentralrohrrahmen getragen und fihrte damit eine lange Tradition fort, die sich auch in den Einzelradaufhangungen fir
alle vier Rader widerspiegelte. An der Hinterachse kamen Querblattfedern zum Einsatz, vorne wurden Spiralfedern
verbaut. Hinzu kamen moderne Teleskop-StoRdampfer. Der langs eingebaute Frontmotor trieb tber ein
Vierganggetriebe die Hinterrader an. Das erste FELICIA-Chassis entstand am 14. Januar 1959 in Mlada Boleslav.
Seine Karosserie erhielt es im Werk Kvasiny, wo das Fahrzeug auch komplettiert wurde.

Als Antrieb diente ein 1,1 Liter groRer Vierzylinder mit 50 PS (36,8 kW). Neben dem Standard-Faltdach bot SKODA ab
August 1960 auch ein abnehmbares Hardtop aus glasfaserverstarktem Kunststoff an, fur dessen Montage oder
Demontage ein getibtes Team aus zwei Personen damals rund 20 Minuten brauchte. Im Interieur fanden sich neben
den Sitzen fur Fahrer und Beifahrer auch zwei kleinere Platze im Fond.

Auf internationalen Automobil-Ausstellungen in Genf, Leipzig und New York sowie auf vielen weiteren Messen etwa in
Siidamerika oder Afrika erntete der anmutig gestaltete FELICIA sofort grof3e Aufmerksamkeit. Im zweiten
Produktionsjahr stieg die Jahresproduktion des FELICIA bis auf 4.210 Einheiten, davon gingen bereits zwei Drittel ins
Ausland. Dort fanden sie auch prominente Besitzer — wie zum Beispiel den beriihmten kanadischen Eishockeyspieler
Maurice Richard, der in seiner Karriere mehr als 1.000 Tore erzielen konnte.

Im Marz 1961 stellte SKODA in Genf das Facelift des FELICIA vor, neben dem markanteren Kuhlergrill fielen auch die
erhohten hinteren Kotfligel mit tropfenférmigen Leuchten auf. Der Deckel des Tankeinflllstutzens lief3 sich aus dem
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Fahrzeuginnenraum entriegeln und der Schalthebel des Vierganggetriebes wanderte von der Lenksaule auf den
Mitteltunnel und begeisterte mit besonders kurzen Schaltwegen.

1962 ging dann der FELICIA SUPER an den Start. Sein neu entwickelter 1,2-Liter-Vierzylinder wurde von zwei
Vergasern der tschechoslowakischen Marke Jikov beatmet und leistete 55 PS (40,4 kW) — genug fur eine
Hochstgeschwindigkeit von 135 km/h, wahrend der Verbrauch sich auf immer noch ginstige 9,5 Liter Benzin pro 100
Kilometer beschrankte. Zwischen 1959 und 1964 baute SKODA insgesamt 14.863 Einheiten des FELICIA und des
FELICIA SUPER.

Der gelbe SKODA FELICIA, der an der Ausfahrt anlasslich des 125-jahrigen Jubildums von SKODA AUTO teilnimmt,
stammt aus dem Jahr 1961.
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SKODA AUTO

» feiert dieses Jahr das 125. Jubildum seiner Griindung in den Pioniertagen des Automobils 1895 und ist damit eines der weltweit
traditionsreichsten Automobilunternehmen.

> bietet seinen Kunden aktuell neun Pkw-Modellreihen an: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ sowie KAMIQ und
SUPERB.

> lieferte 2019 weltweit 1,24 Millionen Fahrzeuge an Kunden aus.

> gehért seit 1991 zum Volkswagen Konzern, einem der global erfolgreichsten Automobilhersteller. SKODA AUTO fertigt und entwickelt
selbstandig im Konzernverbund neben Fahrzeugen auch Komponenten wie Motoren und Getriebe.

> unterhélt drei Standorte in Tschechien; fertigt in China, Russland, der Slowakei, Algerien und Indien vornehmlich tber
Konzernpartnerschaften sowie in der Ukraine und Kasachstan mit lokalen Partnern.

> beschaftigt mehr als 42.000 Mitarbeiter weltweit und ist in iber 100 Markten aktiv.

> treibt im Rahmen der SKODA Strategie 2025 die Transformation vom Automobilhersteller zur ,Simply Clever Company fiir beste
Mobilitatsldsungen* voran.
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