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120 godina SKODA Motorsport —
120 godina strasti

> 0d 1901. godine, kompanija sa sediStem u Mlada Boleslav dobro se pozicionirala na
medunarodnim trakama

> Koreni takmicenja ¢esSkog brenda sezu do poznatih moto trka na velike razdaljine
pocetkom 20. veka

» Preuzevsi palicu, automobili SKODA veé vise od jednog veka pobeduju u usponima,
trkama i relijima Sirom sveta

» 2021 FIA Svetsko prvenstvo u reliju poéinje pobedom u kategoriji automobilom SKODA
FABIA Rally2 evo na reliju Monte Carlo

» SKODA FABIA Rally2 evo Nastavlja tradiciju koju su postavili legendarni automobili poput
SKODA POPULAR, SKODA 130 RS i SKODA FAVORIT 136 L

Beograd, 25 February 2021 — SKODA Motorsport gradi tradiciju dugu 120 godina. 1901.
godine, motocikl L&K koji su napravili osniva¢i kompanije Vaclav Laurin i Vaclav Klement
takmicio se u trci od 1.200 kilometara izmedu francuske prestonice Pariza i Berlina u
Nemackoj. Prebacivsi se sa dva na cetiri tocka samo Cetiri godine kasnije, L&K je postao
poznato ime i u automobilskim trkama. Nadovezujuci se na najvaznije dogadaje kao sto su
pobede u klasi na reliju Monte Carlo i 24-€asovna trka u Spa-Francorchamps (Belgija),
SKODA je tokom 1970-ih i 80-ih proslavila vie pobeda na trkaékim i reli stazama. Danas
SKODA FABIA Rally2 evo nastavlja priéu o uspehu SKODA Motorsporta osvajanjem titula
Sirom sveta, od drzavnih Sampionata do FIA Svetskog reli prvenstva.

Rane godine i prve pobede

Ljubav prema moto trkama seze sve do osniva¢a kompanije Vaclava Laurina i Vaclava Klementa
(L&K). Nakon $to su osnovali firmu za popravke i proizvodnju bicikala u Mlada Boleslav, tada delu
Austro-Ugarske imperije, poceli su da proizvode motore ve¢ 1899. godine. Samo dve godine
kasnije, L&K je usao u trku od Pariza do Berlina sa jednocilindri¢nim modelom TB. Vozac¢ fabrike
Narcis Podsednicek stigao je na cilj u nemacku prestonicu kao prvi - nazalost nakon sluzbenog
zadrzavanja vremena. Diskvalifikovan je, iako je proslavljen kao moralni pobednik.

lako je Vaclav Klement i sam bio strastveni motociklista, on i njegov poslovni partner Vaclav Laurin
svoju ekonomsku buduénost videli su na Cetiri to¢ka i na kraju prestaju da proizvode motocikle. Od
1905. nadalje, L&K automobili nastavili su pri¢u o uspehu kompanije. Laurin & Klement FCS
postavili su brzinski rekord u Bruklendsu u Engleskoj (1908. godine). Sa ¢etvorocilindri¢nim
motorom koji isporucuje otprilike 100 ks, otvoreni automobil dostizao je brzinu od 118,72 kilometara
na sat. Od 1910. godine pet godina zaredom, tim kompanije L&K sa tri automobila osvojio je zlatnu
medalju na ozloglaSenom Alpine Run-u (Alpenfahrt). Po prvi put se 1912. godine automobil sa
logotipom L&K pojavio na listi Monte Carlo Relija.

1936 — 1986: SKODA osnovana kao sila na koju treba raéunati u moto trkama

Godine 1925. industrijska kompanija SKODA sa sedistem u Pilsenu postala je strateski partner
kompanije Laurin & Klement. Koristeéi nove moguénosti, sada brendirani automobili SKODA
istrazili su nove tehnicke granice, na primer sa centralnim okvirom cevi, nezavisnim veSanjem i
aerodinamicki naprednom karoserijom. U januaru 1936. godine SKODA POPULAR SPORT zauzeo
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je drugo mesto u svojoj kategoriji na iscrpljuju¢em, skoro 4.000 kilometara dugom reliju Monte
Carlo. SKODA RAPID je ponovio ovaj uspeh godinu dana kasnije. 1948. godine model SKODA
1101 proslavio je trostruku pobedu u klasi na 24-Easovnoj trci u Spa-Francorchamps (Belgija).
SKODA SPORT, specijalni dvosed na bazi modela SKODA 1101, u€estvovao je u &uvenoj 24-
gasovnoj trci u Le Manu 1950. godine. 1953. godine motor sa superpunjenjem pokrenuo je SKODA
SUPERSPORT do 197,8 km/h, &to ga €ini najbrzim ¢eSkim automobilom u svojoj eri. Obe vrste
otvorenih sportskih automobila zasnovane na proizvodnom modelu SKODA 1101 postigle su brojne
pobede na kruznim trkama u isto&noj Evropi. Kasnije je SKODA 1100 OHC dokazala da su
briljantni inZenjeri kompanije prkosili ograni¢enjima takozvane Gvozdene zavese. Otvoreni dvosed
sa karoserijom od fiberglasa bio je gotovo nenadmasan.

Predstavljena 1959. godine, SKODA OCTAVIA TS trkala se od jednog do drugog uspeha u klasi
turistiCkih automobila zapremine ispod 1,3 litra. 1961. godine finski tim Esko Keinanen i Rainer
Eklund ne samo da je osvojio svoju klasu na reliju Monte Carlo, ve¢ je zauzeo i senzacionalno
Sesto mesto u ukupnom plasmanu. Ponovo su 1962. i 1963. godine posade u SKODA OCTAVIA
TS pobedile u klasi.

SKODA 1000 MB otvorila je sledec¢e poglavlje za brend 1960-ih. Prva SKODA sa pogonom na
zadnje tockove i motorom postavljenim pozadi ponovo je predstavljala novi tehnoloski pristup u
trkackim automobilima. Sa naslednikom SKODA 130 RS, norveski reli vozaé John Haugland
postigao je puno zapazenih rezultata. Automobil je zbog svog tehni¢kog izgleda, koji je dobio
nadimak ,Porsche of the East®, osvojio svoju klasu na reliju Monte Carlo 1977. i na reliju Acropolis
1978., 1979. i 1981. godine. 130 RS je takode osvojio kompaniji SKODA titulu evropskog
Sampionata turistickih automobila 1981. Njegov naslednik, SKODA 130 LR, vozio je do klasnih
pobeda na RAC reliju, britanskom kolu Svetskog reli $ampionata, 1985. i 1986. godine.

1990-te: Dalji uspeh na Svetskom reli Sampionatu (WRC)

Prisustvo brenda SKODA u savremenom moto-sportu zapoéelo je relijem Monte Carlo 1991.
godine. Pavel Sibera/Petr Gross, vozeéi SKODA FAVORIT 136 L, pobedivali su u klasi &etiri godine
zaredom (1991-1994). SKODA je 1994. godine osvojila i F2 Kup FIA Svetskog reli $ampionata za
vozila koja imaju motore manje od dva litra i jednu pogonsku osovinu. 1996. godine, novi SKODA
FELICIA Kit-Car pobedio je u klasi na reliju Monte Carlo, ponovo sa posadom Sibera/Gross. Sa
Svedskim profesionalcem Stigom Blomqvistom za volanom, SKODA FELICIA Kit-Car je takode
postigla zapazeno tre¢e mesto na RAC reliju u Velikoj Britaniji. U januaru 1997. godine Emil
Triner/Julius Gal ponovili su pobedu u klasi Rallie Monte-Carlo.

Sa autmobilom SKODA OCTAVIA WRC, predstavljenim 1999. godine, tim proizvoda&a je prvi put
usao u FIA Svetsko prvenstvo u reliju na najviSem nivou. Vozilo s pogonom na sve tockove od 300
ks sa turbo motorom bilo je prvi takozvani World Rally Car (svetski reli autmobil) brenda SKODA.
2001. je bila izuzetno uspesna godina za SKODA Motorsport. Nemagka fabri¢ka posada Armin
Schwarz/ Manfred Hiemer zapocCela je sezonu zavr$ivsi reli Monte-Carlo na etvrtom mestu.
Nekoliko nedelja kasnije, najteZi reli na daljine u Sampionatu, Safari reli u Keniji, video je najveci
uspeh brenda u WRC: Schwarz/Hiemer tim je postigao izvanredno tre¢e mesto. SKODA OCTAVIA
WRC je takode bila uspedna na mnogim nacionalnim prvenstvima. Od 2003. do 2007. godine,
model naslednik, SKODA FABIA WRC, uéinio je sledeci veliki uticaj na €eski brend. 2005. godine,
legendarni Colin McRae je bio na putu da zavrsi na drugom mestu u WRC rundi u Australiji, kada
ga je zaustavio problem tokom servisa.
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2000-te: SKODA FABIA SUPER 2000 i SKODA FABIA R5 pisu istoriju moto sporta

2009. godine SKODA FABIA SUPER 2000 olujno je zauzela scenu relija. U 2012. i 2013. godini,
dvolitarski automobil sa pogonom na sva €etiri toCka pobedio je u klasi na reliju Monte Carlo sa
posadama Kevin Abbring/Lara Vanneste (NDL/BEL) i Sepp Wiegand/Frank Christian (GER/GER).
Prekretnice za SKODA FABIA SUPER 2000 bile su i tri osvojene titule u FIA evropskom reli
Sampionatu: 2012. sa Juho Hanninen/Mikko Markkula (FIN/FIN), 2013. sa Jan Kopecky/ Pavel
Dresler (CZE/CZE) i 2014. sa Esapekka Lappi/Janne Ferm (FIN/FIN). Pored toga, Juho Hanninen
je osvojio S-WRC kategoriju FIA Svetskog prvenstva u reliju 2011. godine i Interkontinentalnog reli
prvenstva (IRC) 2010. godine, dok su Andreas Mikkelsen i Ola Flgene (NOR/NOR) poneli IRC titulu
2011.i2012. FIA prvenstvo u azijsko-pacifickom reliju (APRC) osvojile su ekipe koje su vozile
SKODA FABIA SUPER 2000 tri godine zaredom (2012-2014). Ukupno je SKODA FABIA SUPER
2000 osvojio 50 nacionalnih i medunarodnih titula Sirom sveta, ¢ime je napisala najuspesnije
poglavlje u SKODA istoriji moto sporta - sve dok je naslednik, SKODA FABIA R5, nije nadmasila.

SKODA FABIA R5, sa turbo motorom od 1,6 litara, trenutno je hit. SKODA Motorsport fabricki
vozaci pobedili su u FIA Svetskom reli Sampionatu u kategoriji WRC2/WRC2 Pro 2016. (Esapekka
Lappi/FIN), 2017. (Pontus Tidemand/SWE), 2018. (Jan Kopecky /CZE) i ponovo u 2019. godini sa
restilizovanim SKODA FABIA R5 evo (Kalle Rovanpera/FIN). Voze¢i SKODA FABIA R5 evo,
francuzi Pierre-Louis Loubet/Vincent Landais krunisani su WRC2 $ampioni 2019. godine. SKODA
je takode uzela titulu proizvoda¢a WRC2/WRC2 Pro pet godina zaredom od 2015. do 2019. godine.
Tokom iste ere, SKODA je proslavila vi$estruke titule u FIA evropskom reli $ampionatu (ERC), FIA
azijsko-pacifickom reli Sampionatu (APRC), FIA juznoamerickom reli $ampionatu (CODASUR), FIA
africkom reli Sampionatu (ARC). Brojna nacionalna prvenstva osvojili su timovi koji su se takmicili u
SKODA FABIA R5 ili SKODA FABIA R5 evo.

2020: SKODA FABIA Rally2 evo nastavlja pri¢u o uspehu

U 2020. godini SKODA FABIA R5 evo preimenovana je u SKODA FABIA Rally2 evo kako bi naziv
bio u skladu sa novim sistemom klase FIA. U isto vreme, SKODA Motorsport je promenio svoju
strategiju FIA svetskog reli Sampionata od postavljanja sopstvenog fabri¢kog tima do podrske
privatnim timovima i posadama koje upravljaju modelom SKODA FABIA Ralli2 evo. Jedan od njih,
Toksport WRT, postao je WRC2 timski Sampion 2020. godine. Medu 14 titula i trofeja, koje je
SKODA Motorsport osvojio 2020. godine, jedan je istorijska prekretnica za &eski brend: Barry
McKenna i James Fulton iz Irske osvojili su ARA Trofej nacionalnog $ampionata u SAD-u, prvu
takvu titulu za SKODA FABIA Rally2 evo.

WRC sezona 2021. zapo&ela je novom pobedom za SKODA FABIA Rally2 evo. Andreas
Mikkelsen/Ola Flgene (NOR/NOR) vozili su redizajniranu generaciju automobila 2021. godine, koju
je vodio tim Toksport WRT, podrzani od SKODA Motorsport-a, do prvog u kategoriji WRC2 na reliju
Monte Carlo.
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Pet prekretnica u trkaékoj istoriji brenda SKODA

L&K “Motocyclette” TB (1901)

Inspirisan motociklima brace Werner iz Francuske, Vaclav Laurin je izumeo novi princip dizajna
motocikla gradeci okvir oko motora i postavljajuéi sve kontrolne elemente na Sipke rucke.
Jednocilindriéni motor pokretao je ,Motocyclette“ model TB. Sa Laurinovim poslovnim partnerom
Vaclavom Klementom, koji je i sam bio strastveni motociklista, L&K se ubrzo okrenuo moto sportu
kao marketinskom alatu.

27. juna 1901. godine, fabri¢ki trka¢ Narcis Podsedni¢ek krenuo je iz francuske prestonice Pariz u
trci od 1.200 kilometara do Berlina u Nemackoj. Kao jedan od deset takmi€ara u kategoriji
motocikala i troto¢kasa, Podsednicek je bio jedini vozag koji je zavrSio poslednja od tri dela trke.
Kada je njegov L&K protutnjao ulicama Berlina u ranim satima 30. juna, ljudi koji mere vreme vec
su bili van sluzbe. Umesto toga, policajac je posvedocio vreme dolaska. Ali kako je kontrola trke
pratila pravila do poslednjeg slova, Podsednicek je diskvalifikovan, iako je slavljen kao moralni
pobednik.

Sledecih godina motocikli L&K bili su medu najuspesnijim na medunarodnim trkama. 1905. godine,
vozac fabrike L&K Vaclav Vondrich osvojio je Cuveni ,Coupe International” u Dourdanu
(Francuska), nezvani¢nom svetskom prvenstvu za motocikle. Ipak, L&K je prestao sa proizvodnjom
motocikala 1908. godine, odatle se koncentriSuéi na automobile.

L&K FC (1908)

Prvi automobil L&K izbaSao je iz proizvodne hale Mlada Boleslav 1905. godine. Ponovo su se
Laurin i Klement takmicili da promoviSu svoje nove proizvode. Pokretacka snaga bio je Otto
Hieronymus, inZenjer i trkac, roden u Nemackoj, kojeg je L&K angaZovao kao $efa razvoja. Dok je
L&K postao jedan od najvecih proizvodac&a takozvanih ,voiturettes” (malih automobila), Hieronymus
je takode imao na umu mocéne trkacke automobile. Njegov model FC imao je Cetvorocilindri¢ni
motor zapremine 2,4 litra, dobar za brzinu do 90 km/h.

Jedan od prvih koji se trkao u automobilu bio je grof Aleksandar "Sascha" Kolowrat, gospodin
vozac¢ boemskih korena. Kolowrat, koji je bio poznat i kao ,,Count Kilowatt* zbog svoje energi¢ne
licnosti, ve¢ je pobedivao u trkama na motociklima L&K, kada se okrenuo automobilima.
Hieronymus i Kolowrat su formirali uspe$an tim, pobedivsi, izmedu ostalih, na legendarnim
dogadajima u usponu na brdo u Semmeringu kod Bega (Austrija) i Gaillonu (Svajcarska) za
volanom L&K FC-a.

Ponovo vozeéi FC model, Kolowrat je osvojio klasu na usponu Zbraslav-Jiloviste 1908. godine.
Sledece godine izborio se protiv 102 rivala na nemackom reliju Prince-Heinrich. Dok je Hieronymus
odveo L&K FC do pobede u klasi na trci na 700 kilometara od Sankt Peterburga do Moskve 1908.
godine, Kolowrat je imao kljuénu ulogu u uspehu L&K tima u izazovnoj trci Sankt Peterburg-
Sevastopolj i takode je osvojio Karpatski trofej (1911). Kada je Kolowrat, u to vreme ¢lan odbora
L&K, stao na pocetak drugog izdanja relija Monte Carlo 1912. godine, to je oznacilo prvo uceSée
brenda na najpoznatijem dana$njem reliju.
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SKODA POPULAR (1936)

Tridesetih godina proslog veka, kompanija - sada pod imenom SKODA - vratila se u moto sport.
SKODA POPULAR bio je prvi SKODA automobil sa modernim okvirom centralne cevi i nezavisnim
veSanjem. Takode je dao snazan podsticaj odeljenju za takmicenja. Zdenek Pohl i suvozad
Jaroslav Hausman privukli su veliku paznju kada su 1936. godine u reliju Monte Carlo usli sa
SKODA POPULAR SPORT, dvosedom, kabriolet verzijom modela.

Posada je savladala put od Atine do Monaka u duzini od 3.852 kilometra za Cetiri dana, a da nije
sakupila kaznene poene. Cak i kada su Pohl i Hausman u svom automobilu imali grejag, termos
boce i zagrejano vetrobransko staklo kao dodatke, zimska turneja po uglavnom neasfaltiranim
putevima u Grckoj, Jugoslaviji, Madarskoj, Austriji, Nemackoj i Francuskoj bila je iscrpljuju¢a
avantura. Pohl/Hausman odvezao je SKODA POPULAR SPORT na drugo mesto u klasi,
probudivsi dodatni entuzijazam za reli trke u njegovoj €ehoslovackoj domovini. Ohrabrena ovim
uspehom, SKODA je takode predstavila specijalnu sportsku seriju modela SKODA POPULAR
MONTE CARLO.

SKODA F3 (1965)

Trkacke serije jednoseda sluze kao kvalifikacije za Formulu 1 od njenog stvaranja 1950. | danas
Formula 3 predstavlja jedan od prvih koraka na lestvici, ve¢ poCetkom Sezdesetih godina, takmicedi
se u bezbroj zemalja. Cak i iza takozvane Gvozdene zavese bili su organizovani $ampionati.

Kada su se 1964. propisi o0 motorima promenili na ograniéenje od jednog litra, SKODA je razvila
svoj F3 trka€. Motor je bio €etvorocilindri¢ni od 1000 MB, montiran pozadi i isporu€ivao do 90 ks.
Lagano telo napravljeno od legure smanjilo je tezinu na 410 kilograma, a postizao je maksimalnu
brzinu od 210 km/h. 1968. godine &eski vozaé fabrike SKODA Miroslav Fousek osvojio je
isto€noevropsko prvenstvo Formule 3. Drugi dizajn kori¢en je za automobil Lucia F3, izgraden u
proizvodnji u mestu Vrchlabi 1966. godine. Automobil sa istim agregatom koriséen je tokom sezona
1966-1969 na nacionalnom prvenstvu Cehoslovacke.

SKODA FAVORIT 136 L (1994)

Ulaskom brenda SKODA u Volkswagen grupu 1991. godine, moto-sportske aktivnosti su dalje
proSirene. Ve¢ 1989. godine odeljenje za moto sport razvilo je reli verziju modela FAVORIT 136 L.
Sportski prednji motor i pogon na prednje to€kove, Bertone model je predstavljao promenu
strategije za SKODU. Motor je bio pouzdani &etvorocilindrigni od 1,3 litra, isporugujuci vise od 110
ks u reli verziji.

Od 1990. godine, SKODA Motorsport postaje fabri¢ki tim od dva automobila za odabrane runde FIA
Svetskog reli Sampionata (VRC). Pouzdani FAVORIT je blistao posebno na Sljunkovitim relijima.
Pavel Sibera i suvozal Petr Gross pobedili su u klasi na reliju Acropolis u Grekoj i finskom reliju
1000 jezera, potpomognuti jos jednom pobedom u klasi Ladislava Kre€eka/Borivoja Motla na reliju
Sanremo u ltaliji. Usledile su jo§ pobede u klasi, medu kojima se istiCe posada Sibera/Gross koja je
pobedila u kategoriji getiri godine zaredom na reliju Monte Carlo. 1994. godine SKODA je postala
prvak proizvodaca takozvanog F2 Svetskog kupa rezervisanog za automobile sa motorima sa
normalnim usisavanjem do dva litra i jednom pogonskom osovinom. Te godine su Sibera/Gross i
saigraci Emil Triner/Jiri Klima osvojili klasu u tri od deset WRC rundi.
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Za kruzne trke sa liberalnijim propisima, SKODA Motorsport je razvio napredniju visokotehnolo$ku
verziju modela FAVORIT. Sa kapacitetom poveéanim na 1,5 litara, motor je isporucivao 145 ks i
odgovarao je Sestostepenom menjacu. Karoserija je proizvedena uglavnom iz klase vlakana, €ineéi
ovaj automobil posebno laganim.

Vise informacija:

Aleksandra Bokic¢

Direktor marketinga

P +381 11 3072 872
aleksandra.djokic@autocacak.co.rs

OD DETALJA DO PRICE Yy SKODA

www.skoda-storyboard.com/sr/ 4 B\A;NEOXEE



