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SKODA FAVORIT (1989) v motorsportu: VSechno jinak
a prece stejné

» Po ctvrtstoleti vozl s koncepci “vS§e vzadu” byl novy model FAVORIT z roku 1987 revoluéni novinkou

> SKODA FAVORIT byla od poéatki Gspésnym soutéznim vozem, ktery pravidelné vitézil v objemové kategorii
do 1300 cm? a nezfidka se prosazoval i v celkovém pofradi soutézi Mistrovstvi svéta

» Absolutnim vrcholem soutézni kariéry vozu SKODA FAVORIT bylo vitézstvi v tzv. Formuli 2, tedy kategorii
vozU s pohonem jedné napravy o objemu motoru do dvou litri v roce 1994

> K mezinarodnim uspéchiim postacoval osvédéeny osmiventilovy ¢tyfvalec o objemu 1299 cm?® s rozvodem
OHV, ktery dosahoval vykonu 105 koni a to¢ivého momentu 117 Nm

Mlada Boleslav, 9. zafFi 2021 — Dlouha éra Skodovek s motorem vzadu a pohonem zadnich kol definitivné
skoncila. V sezoné 1988 se tovarni jezdci z Mladé Boleslavi naposledy svezli s legendarnimi stotficitkami a
takika ze dne na den zaéali trénovat s novymi soutéznimi vozy SKODA FAVORIT s pohonem piednich kol.

Na SKODA Storyboard je k dispozici velka fotogalerie k tiskové zpravé. K vyroéi 120 let SKODA Motorsport je
na SKODA Storyboard jiz nyni k dispozici 32strankova brozura, resp. pestra $kala tiskovych zprav a pfibéhu,
zpravidla doprovazenych bohatou fotogalerii.

Zatimco se po tratich domacich sout&Zi je$t& prohanél klasicky special SKODA 130 LR, doslo v zafi 1987 na
Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné k pfelomové udélosti. Za obrovského zajmu vefejnosti tam zaZil svoji
svétovou premiéru zcela novy moderni automobil SKODA FAVORIT. Od zaklad(i nové vyvinuty moderni hatchback s
motorem vpfedu a pohonem pfednich kol mél dobré pfedpoklady uspét i na naroénych zapadoevropskych trzich.
Okamzité se také zacalo s vyvojem soutézni verze, jejiz ispéchy by novinku propagovaly po celém svété.

O jeji vyvoj se velkou mérou zaslouzil tovarni jezdec Vladimir Berger, ktery tehdy jesté oficialné nehomologovany
model SKODA FAVORIT “ugil jezdit’ coby predjezdec na vybranych sout&Zich doméaciho $ampionatu v roce 1988.
FAVORIT byl nakonec homologovan 1. ledna 1989 pod Cislem A-5373 a kratce poté uspésné debutoval v tradi¢ni
Rallye Valasska zima s posadkami Kfe€ek — Motl, Sibera — Gross a Berger — Petera. Prvnim zahraniénim startem byla
pro FAVORIT finska Hanki Rally, kde Kalevi Aho zvitézil ve své tfidé. Prakticky od prvniho nasazeni vyhraval viz tfidu
i na t&Zkych soutézich mistrovstvi svéta, jakymi jsou Rallye Monte Carlo, RAC Rallye, finska Rallye 1000

jezer nebo Acropolis rallye. Za zminku stoji pfedevsim Srilra vitézstvi posadky Sibera — Gross na Rallye Monte Carlo

mezi lety 1991 az 1994.

Od roku 1993 doslo ke zméné pravidel, kdyZ byl vypsan Svétovy pohar pro vozy s atmosférickym motorem

o maximalnim objemu dva litry a pohonem jedné napravy, tzv. Formule 2. V prvni sezéné skonéil tovarni tym SKODA
MOTORSPORT druhy, ovdem v nasledujicim roce spolehlivé a hbité vozy SKODA FAVORIT &asto vitézily a tymu se
podafilo vybojovat titul mistr( svéta ve tfidé Formule 2 pfed zastupem renomovanych konkurent(.

Soutézni SKODA FAVORIT skupiny A na prvni pohled sice pfipominala sériovy model, ve skute&nosti ale $lo o ryzi
sportovni special. Karoserie byla vyrobena ze slabSiho plechu a jeji tuhost zvySoval certifikovany bezpe&nostni ram.
Oproti sériovému provedeni se na stfeSe objevila mechanicky ovladana klapka pro pfivod €erstvého vzduchu do
interiéru. Pfekvapivé je, Ze zaskleni a polstrovani dvefi pochazelo z produkéniho vozu, z interiéru ale zmizelo
nadbytecné Calounéni a pochopitelné i zadni sedaky, coz v kombinaci s dalSimi upravami stacilo na snizeni
pohotovostni hmotnosti az na 750 kilogramu.
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Beze zmén byla palubni deska, to ale neplati pro palubni pfistroje a pfepinace. Ty byly navic pfemistény tak, aby byly
v pfipadé potfeby dosazitelné i pro spolujezdce. K zadnim koldm byl brzdny tlak veden pfes rozdélova¢ ucinku brzd,
ktery umoznioval pfizplsobit sefizeni podle aktualnich podminek na trati. Pro lepSi oviadani vozu byl zamontovan
sportovni volant, ktery vétSinou Sel z vozu do dalSiho vozu spolu s tovarnim jezdcem.

Motor meél rozvod OHV, pfi¢emz zdvihovy objem byl oproti sériovému agregatu zvétSeny z ptivodnich 1289,4 na
1299,6 cm3. Nové byly ojnice, vacky a dal$i soucasti. Zpo&atku agregat produkoval vykon 76 kW pfi 6500 otackach za
minutu, s dvojitym karburatorem Pierburg se pozdéji vykon vysplhal az na 88 kW pfi 7000 otackach. Také prevodovka
byla zpoc€atku pétistupriova a pozdéji ji nahradila Sestistupriova skfif s pfimymi zuby. Maximalni rychlost se v
zavislosti na zpfevodovani pohybovala v rozmezi od 150 do 210 km/h.

Tovarni zbarveni pdvodné kombinovalo bilou karoserii s ¢ervenymi a modrymi pruhy, pozdéji $lo o $achovnici ve
stejnych barvach, v roce 1993 Sachovnici vystfidalo vitézné zelené V s Eervenym prouzkem, které je dodnes
symbolem voz( RS.

Zavodné upravena SKODA FAVORIT 136 L/A se v nemalé mife uplatnila také na okruzich a v zavodech do vrchu.
Nejzajimaveéjsi kreaci byl FAVORIT 136 L/H, ktery vznikl v roce 1989 pro vytrvalostni zavody na okruzich. Pouzival
prototypovy fadovy Ctyfvalec OHV o zvétseném objemu na 1471 cm? a fadou Uprav na podvozku a karoserii. Takto
upravena SKODA FAVORIT startovala mj. v zavodé 24h Niirburgring, kde s ni posadka Kvaizar-Samohyl-Obermann
vyhrala svoji tfidu. Od sezony 1992 byl do vytrvalostnich zavodd nasazovan novy viz s motorem 790.16 OHC

s objemem zvétSenym na hodnotu 1596 cm?. iz mél dva dvoijité karburatory Weber, vykon 123 kW (167 koni) pfi

6 500 min a toc¢ivy moment 176 Nm pfi 5 500 min=t. Viz dosahoval maximalni rychlosti 240 km/h a zrychleni na
stovku za 6 s. Pozdé&ji dostal motor vstfikovani paliva a vykon byl zvySen na 129 kW (175 koni).

Soutézni viiz SKODA FAVORIT nahradila v roce 1995 modernéjsi SKODA FELICIA, FAVORIT se ale coby velice
schopné, a pfitom cenové dostupné sportovni nacini objevoval ve startovnich listinach rozli¢énych podnikd jesté dlouha
léta.

Pro dalsi informace, prosim, kontaktujte:
Ondfej Lanik

Komunikace Sponzoring, Classic

T +420 734 298 184
ondrej.lanik@skoda-auto.cz

a/skodacz ﬁ/skoda.cz r@/skodacr G/SKODACeskarepublika

Fotografie k tématu:

SKODA FAVORIT 136 L/A

Soutézni viiz SKODA FAVORIT 136 L/A pohanél motor
0 objemu 1 299 cm? s rozvodem OHV ulozeny vpredu
napri¢, ktery dosahoval vykonu 105 koni a toCivého
momentu 117 Nm. Maximalni rychlost €inila 170 km/h.

Download Zdroj: SKODA AUTO
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SKODA FAVORIT 136 L/A

S vozem SKODA FAVORIT 136 L posadka Pavel
Sibera/Petr Gross zvitézila ve své tfidé mezi roky 1991 a
1994 C&tyrikrat v fadé za sebou.
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SKODA FAVORIT 136 L/A

Tovarni zbarveni pdvodné kombinovalo bilou karoserii s
¢ervenymi a modrymi pruhy, pozdéji $lo o Sachovnici ve
stejnych barvach, v roce 1993 Sachovnici vystfidalo vitézné
zelené V s Cervenym prouzkem, které je dodnes symbolem
vozu RS.

Download Zdroj: SKODA AUTO

SKODA FAVORIT 136 L/A

Soutézni viiz SKODA FAVORIT 136 L/A pohanél motor
0 objemu 1 299 cm? s rozvodem OHV, ulozeny vpredu
napric, ktery dosahoval vykonu 105 koni a toCivého
momentu 117 Nm. Maximalni rychlost €inila 170 km/h.

Download Zdroj: SKODA AUTO

> se v ramci programu ,NEXT LEVEL SKODA* zamétuje na ti priority: rozifeni modelového portfolia smé&rem k vstupnim segmenttim,
pusobeni na novych trzich pro dal$i rist ve velkoobjemovém segmentu a konkrétni pokroky v oblasti ekologie a diverzity;
> Vv soucasnosti nabizi zakaznikiim 10 modelovych fad osobnich automobilG: CITIGO®iV, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, SUPERB,

KAMIQ, KAROQ, KODIAQ a ENYAQ iV;

» vroce 2020 dodala zakaznikim celosvétové vice nez jeden milion vozu;

> je uz 30 let sougasti koncernu Volkswagen, jednoho z globalné nejispésnéjsich automobilovych vyrobcti; SKODA AUTO v koncernovém
svazku samostatné vyrabi a vyviji vedle vozl také komponenty jako motory a pfevodovky;

» provozuje tfi vyrobni zavody v Ceské republice; vyrabi v Cing, Rusku, na Slovensku a v Indii, vétsinou prosttednictvim koncernovych
partnerstvi, dale také na Ukrajiné ve spolupraci s lokalnim partnerem;

> zameéstnava celosvétové zhruba 42 000 pracovnikl a je aktivni na vice nez 100 trzich.
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