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Pet zvezdica: SKODA daje prednost bezbednosti

0d 2008. godine svi SKODA modeli testirani na Euro NCAP testu dobili su pet zvezdica
SKODA nastavlja da pobolj$ava aktivnu i pasivnu bezbednost svojih vozila

Prvi dokumentovani test sudara u bivioj Cehoslovackoj izveden je u Pragu pre 50 godina
Euro NCAP je ocenio modele SKODA FABIA i SKODA ENYAQ iV najsigurnijim vozilima u
svojim klasama; SKODA modeli van Evrope takode dobijaju pet zvezdica

» Ispitni centar Polygon u Uhelnicama nagraden Crash Laboratory of the Year 2020

v v v v

Beograd, 7. novembar 2022 — Osiguravanje maksimalne moguce bezbednosti svojih vozila
glavni je prioritet za SKODA AUTO, a to je i dugogodisnja tradicija: SKODA 100 L bilo je prvo
dokumentovano vozilo koje je podvrgnuto crash testiranju pre 50 godina u Pragu-Ruzyné u
tadasnjoj Cehoslovaékoj. Danas SKODA upravlja najsavremenijim postrojenjem za testiranje
sudara u svom Polygon Test Centru sa sedistem u Uhelnicama, koji je 2020. godine
sveobuhvatno prosiren i ¢ak je osvojio Crash Laboratory of the Year 2020 od Medunarodnog
c¢asopisa Automotive Testing Technology. Rezultati Euro NCAP referentnog testa i Global
NCAP testa za sigurnost pri sudaru potvrduju impresivne rezultate ¢eSkog proizvodaca
automobila; svih 15 novih SKODA modela predstavljenih od 2008. postiglo je najvisu ocenu
od pet zvezdica. U 2021. aktuelni modeli FABIA i ENYAQ iV proglaseni su najsigurnijim
vozilima u svojim klasama.

Johannes Neft, ¢lan uprave SKODA AUTO za tehniéki razvoj, kaze: ,U SKODA-i koristimo svu
stru€nost u tehni¢kom razvoju kako bismo dosledno poboljsali aktivnu i pasivnu bezbednost nasih
vozila. Cak i nasi po&etni modeli nude brojne sisteme pomoéi koji su obiéno dostupni samo u
vozilima visih klasa. U isto vreme, na$a najsavremenija laboratorija za sudare Polygon Uhelnice
pruza idealno okruzenje za sveobuhvatno testiranje sigurnosti nasih modela. To nam omogucava
da na$a otkri¢a uklju¢imo u razvoj vozila u vrlo ranoj fazi. Postizanje najviSe ocene od pet zvezdica
na NCAP referentnom testu i Globalnom NCAP testu za bezbednost pri sudaru za svih 15 SKODA
modela testiranih od 2008. je izvanredan uspeh.*

Potpuna predanost optimalnoj aktivnoj i pasivnoj bezbednosti

SKODA je jos jednom prosirila svoju vrhunsku laboratoriju za sudare u centru za testiranje Polygon
Uhelnice u blizini Mlada Boleslav kako bi osigurala najbolje moguce uslove testiranja. Medutim,
testovi sudara sprovode se na podrugju danasnje Ceske Republike ve¢ 50 godina; nakon prvog
dokumentovanog testa u maju 1972. na SKODA 100 L, specijalizovano osoblje je kasnije osmislilo
testove sudara.
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Bezbednosne karakteristike u aktuelnim SKODA
modelima

Savremeni sistemi asistencije za aktivhu bezbednost

Svi aktuelni SKODA modeli dolaze sa nizom sigurnosnih karakteristika. Front Assist sa
anticipacijskom zastitom peSaka i biciklista i Lane Assist standardna su oprema u svim modelima
koji su trenutno dostupni na trziStima EU. Front Assist koristi vizuelna i zvu€na upozorenja i neznu
intervenciju ko€enja kako bi upozorio na predstojeci sudar, ukljuujuci sudar sa peSacima ili
biciklistima, i automatski zaustavlja vozilo u slu¢aju nuzde. Lane Assist prepoznaje oznake na putu i
granice saobracajnih traka i tako pomaze pri zadrzavanju vozila u traci pomocu aktivne pomodi pri
upravljanju. Elektronski sistemi koji osiguravaju optimalnu trakciju (ASR, ESP, XDS) i kraéi put
kocenja (ABS) takode dolaze kao standard u Evropi. Multi-koliziona ko¢nica moze da spreci
sekundarne sudare u slu¢aju nesrece.

Sveobuhvatna sigurnosna oprema za sve serije modela

Dodatni inovativni sistemi pomoci, od kojih su neki opcioni, dostupni su za sve trenutne serije
SKODA modela. Do pre nekoliko godina bili su rezervisani za vise klase vozila. To ukljuéuje Travel
Assist, Ciji opseg varira zavisno od modela. Adaptivni tempomat (ACC) uvek je uklju¢en kao deo
Travel Assist-a; u nekim modelima je dostupna anticipativna varijanta koja koristi slike koje belezi
kamera s vetrobranskog stakla i podatke iz navigacionog sistema kako bi na vreme reagovala na
ogranicenja brzine ili krivine, ako to Zelite. Travel Assist takode ukljuCuje Adaptive Lane Assist, koji
prepoznaje radove na putu i sve oznake na traci. Vrhunska verzija Travel Assist-a dostupna je za
model OCTAVIA, a za ENYAQ iV porodicu je Emergency Assist takode uklju¢en u niz funkcija, kao
i nova funkcija Assisted Overtaking, koja olak$ava preticanje. Osnova za to je Side Assist, koji
detektuje vozila koja se priblizavaju od pozadi na udaljenosti do 70 metara. Proaktivna zastita
putnika dostupna je kao opcija ili kao standard u seriji modela OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ,
SUPERB i ENYAQ iV. Sistem detektuje prete¢i sudar ili prevrtanje, unapred zateze prednje
sigurnosne pojaseve, zatvara prozore i ukljuéuje svetla upozorenja. Collision Avoidance Assist,
Turn Assist i Exit Warning takode su dostupni za modele OCTAVIA i ENYAQ iV. Opciona
asistencija za parkiranje takode nudi funkciju Trained Parking u nekim modelima, gde sistem belezi
put do €esto koriS¢enog parking mesta, na primer kroz uski, krivudavi prilaz. Vozilo moze da ponovi
ovaj put bilo kad po potrebi.

Napredna svetlosna tehnologija za optimalnu vidljivost u svakom trenutku

Svi aktuelni SKODA modeli mogu biti opremljeni LED farovima koji su svetli, osetljivi i istoviemeno
energetski efikasni. U nekim se varijantama LED tehnologija koristi i u zadnjim svetlima. Za
KAROQ, KODIAQ, OCTAVIA i ENYAQ iV, full LED Matrix prednja svetla dostupna su kao opcija ili
kao standard, zavisno od nivoa opreme. Zahvaljuju¢i Matrix tehnologiji, LED diode koje se mogu
individualno kontrolisati omoguc¢avaju da u voznji dugo svetlo bude stalno uklju¢eno bez
zaslepljivanja drugih uéesnika u saobraéaju. Cim kamera na vetrobranskom staklu detektuje vozila,
ljude ili objekte koji reflektuju svetlost, inteligentna tehnologija osvetljenja automatski ih stiti od
snopa.
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Pasivna bezbednost sa do deset vazdusnih jastuka i tackama za pri¢vrscéivanje ISOFIX i top-
tether

U zemljama EU svaki SKODA model dolazi s najmanje $est vazdusnih jastuka. Vazdusni jastuci za
vozaca i suvozaca, prednji bo€ni vazdusni jastuci i dva vazdusna jastuka za glavu, koji takode
prekrivaju bo¢ne prozore prvog i drugog reda sedista, standardno su ugradeni. Takode postoji
opcija za dva bo¢na vazdu$na jastuka na bo¢nim zadnjim sedistima. S dodatnim centralnim
vazdu$nim jastukom izmedu prednjih sediSta, koji spre€ava udarce vozaca i suvozaca u sluc¢aju
sudara, ENYAQ iV porodica je opremljena sa ¢ak devet vazdu$nih jastuka, a OCTAVIA deset,
ukljuCujucéi standardne vazdusne jastuke za kolena. Za sigurno pri¢vrscéivanje decjih sedista, svi
SKODA automobili imaju ISOFIX nosade i treéu tadku za priévrééivanje top-tether na bo&nim
zadnjim sedistima. FABIA (Cetvrta generacija), SCALA, KAMIQ, OCTAVIA i ENYAQ iV (osim
ENYAQ iV 50) imaju dodatne ISOFIX nosace i top-tether tacke na suvozacevom sedistu kao
standard na trzistima EU. ISOFIX nosaci suvozacevog sedi$ta dostupni su kao opcija za serije
modela KAROQ, KODIAQ i SUPERB.

Moderna konstrukcija karoserije: Torzijski kruta, apsorbuje energiju

Tokom procesa razvoja vozila, SKODA AUTO radi na tome da karoserija ima visok stepen torzijske
krutosti, istovremeno osiguravajuéi da moze apsorbovati znatnu koli¢inu energije. To ukljucuje
kori$¢enje deformacijskih zona za apsorbovanje §to je viSe moguce energije u slu¢aju udarca. Cilj
je odrzati putnicki prostor stabilnim tokom nesrecée kako bi se putnicima pruzila najbolja moguca
zastita. U isto vreme, veca krutost karoserije omogucéava poboljSane karakteristike upravljanja, jer
se karoserija ne uvija u krivinama, a to¢kovi uvek ostaju tadno u ravni puta. SKODA sve vise koristi
vrucée oblikovane i €eli€ne komponente visoke ¢vrstoce u svojim modelima, uglavhom na Ai B
stubovima, pregradi i kardanskom tunelu. U Cetvrtoj generaciji modela FABIA, na primer, udeo tri
najtvrde vrste Celika — viSefaznog celika, ¢elika ultra visoke ¢vrstoée i kaljenog celika — porastao je
s 15% na 40% u poredenju sa prethodnom verzijom. Sve u svemu, karoserija modela FABIA sastoji
se od gotovo 80% celicnih komponenti visoke ¢vrstoce i nudi idealan odnos krutosti u kombinaciji
sa drugim komponentama karoserije.

Optimalna zastita peSaka

Drugi vazan aspekt razvoja vozila u SKODA AUTO je postizanje najbolie moguée zastite za druge
uCesnike u saobracaju, posebno peSake i bicikliste. Tu na scenu stupaju inteligentni sistemi pomodi
i posebne karakteristike dizajna karoserije. Cak i u ranim fazama razvoja novog SKODA modela,
sprovodi se vise od 200 testova zastite peSaka. To ukljuCuje obvezna takozvana ispitivanja udarnim
elementom koja simulira udar ispitnog tela u obliku bedra o poklopac motora ili modela potkolenice
o prednji branik, kao i ispitivanja sudara glavom odraslih i dece s poklopcem motora ili
vetrobranskim staklom. Kako bi $to efikasnije zastitili peSake u slu¢aju sudara, dizajn karoserije
takode mora obezbediti dovoljno prostora izmedu komponenti kao $to su motor, amortizeri, Sarke
poklopca motora, brava poklopca motora i osovine brisaCa vetrobrana. Poklopac motora apsorbuje
udar putem ciljane deformacije i nema nepotrebnih ostrih ivica ili tvrdih struktura na prednjoj strani.
Materijal koji apsorbuje energiju postavljen ispred Celi€¢nog ojacanja prednjeg branika takode
povecava zastitu ljudi. Sistemi asistencije kao $to je Front Assist sa prediktivnom zastitom peSaka i
biciklista i Collision Avoidance Assist pomaZzu u izbegavanju nesrec¢a u kojima ucestvuju pesaci ili
biciklisti. Collision Avoidance Assist pomaze vozacu da preduzme kontrolisanu akciju izbegavanja i
spreci neizbezan sudar aktivnim pove¢anjem momenta upravljanja. Osim toga, Exit Warning
upozorava putnike na vozila ili bicikliste koji im se priblizavaju od pozadi prilikom otvaranja vrata.
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Posebna zastita za bateriju u elektricnim vozilima

Visokonaponske baterije elektri¢nih vozila, kao $to su SKODA ENYAQ iV i OCTAVIA iV, otporne su
na udarce i posebno zasti¢ene od elektricnog preopterecenja. Baterija je ugradena u pod, dok su
sami moduli zatvoreni u stabilno, vodootporno kuciste koje moze da izdrzi i teSke sudare. SKODA
inZenjeri posebnu paznju posvecuju spre€avanju preopterecenja jedinice za skladistenje energije.
Zahvaljujuéi sofisticiranoj sigurnosnoj tehnologiji sa zastitnim relejima i senzorima, moguénost
elektri€nog ili termickog preopterecéenja baterije svedena je na minimum. Temperatura, status
punjenja i drugi parametri se stalno prate. Stavise, visokonaponski sistem je dizajniran da bude
sam po sebi siguran; u slu€aju kvara ili nezgode, elektricne komponente se odvajaju od baterije u
okviru milisekundi. Nezavisni testovi, od kojih neki daleko nadilaze zakonske zahteve, pokazali su
da su dobro zasti¢eni paketi baterija ostali neosteéeni ¢ak i kada je karoserija bila deformisana i da
je integrisani sistem za isklju€ivanje radio sigurno i pouzdano u svim sudarima.

NCAP testovi i testovi sudara u Ceskoj Republici:
Razvoj i istorijat

Brojni interni testovi i simulacije u pripremi za Euro NCAP testove

U poslednjoj testnoj godini 2021. SKODA FABIA i ENYAQ iV bili su najsigurnija vozila u svojim
klasama na Euro NCAP testu. European New Car Assessment Program je multiagencijski program
koji su 1997. godine osnovala ministarstva saobracaja, automobilski klubovi, udruzenja osiguranja i
istrazivacki instituti iz osam evropskih zemalja. Konzorcijum sprovodi testove sudara na trenutnim
vozilima i ocenjuje njihovu aktivnu i pasivnu bezbednost, kao i bezbednost pri spasavanju i
oporavku. Najvazniji aspekt procesa testiranja je test frontalnog sudara, za koji se SKODA AUTO
intenzivno priprema koristeci sveobuhvatne simulacije. Preliminarni glineni modeli novih vozila
skeniraju se i na njih se na racunaru primenjuju razliite tacke, krivulje i povrSine, §to rezultira prvim
digitalnim dizajnom vozila. Nakon $to je dizajn dovrSen, celo vozilo se konstruiSe kao kompijuterski
model. Koristeéi simulacije, svi uslovi optereéenja mogu se testirati virtuelno i relevantne
karakteristike vozila kao §to su krutost, ¢vrsto¢a, ponasanje pri sudaru ili €ak trajnost i akustika
mogu se optimizovati. Oko 1000 kompijuterskih simulacija prethodi prvom pravom testu sudara.
Oko deset pravih testova sudara sprovodi se unutar kompanije dok se vozilo razvija. Testovi se
vrSe i na pojedinim delovima karoserije, poput poklopca motora i prednjeg branika. Postoji otprilike
140 virtuelnih simulacija pre testiranja svake komponente.

SKODA modeli su takode prepoznati kao najsigurnija vozila u svojoj klasi izvan Evrope. Global
NCAP dodelio je modelima SKODA KUSHAQ i VW Taigun ocenu od 5 zvezdica, proglasivsi ih
medu najsigurnijim porodiénim vozilima za bezbednost odraslih i dece. SKODA je takode postigla
odli¢ne rezultate na ANCAP testovima za Australiju i Novi Zeland; modeli FABIA, KAMIQ,
OCTAVIA, SCALA, KAROQ i KODIAQ dobili su pet zvezdica.

50 godina crash testova u Ceskoj
Prvi testovi sudara u kojima su uéestvovala SKODA vozila mozda su se dogodili jo§ 1968. godine u
krugu fabrike u Mlada Boleslav, iako o tome nema sluzbenih zapisa. SKODA 1000 MB se pri brzini
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od oko 20 km/h zabila u zid. Karburator je pode$en tako da auto postigne ovu brzinu u praznom
hodu motora.

Prvi dokumentovani test sudata sproveden je u maju 1972. u Pragu-Ruzyné na lokaciji pored
dana$njeg medunarodnog aerodroma Vaclav Havel. Test je sproveo Drzavni institut za istrazivanje
motornih vozila (UVMV) prema medunarodnim UNECE (Ekonomska komisija Ujedinjenih nacija za
Evropu) propisima. Test vozilo bila je SKODA 100 L; najnoviji model brenda SKODA u to vreme
proizvodio se od 1969. godine, a izvozio se i u zapadnu Evropu. lako sigurnosna homologacija jo$
nije bila obavezna u bivéoj Cehoslovackoj, veé je bila obavezna u zapadnoevropskim zemljama.
Osoblje UVMV-a moralo je gotovo u potpunosti samostalno da isplanira i izgradi poligon. Razvili su
parnu raketu za pogon vozila odpozadi na ispitnom stolu bez voza¢a. Osnova opreme bio je
rezervoar pod pritiskom od 300 litara sa grejaCima. Vozilo i raketu drzala je Sina koja se zavrSavala
oko pet metara ispred betonskog zida. Parnu raketu zaustavila je klinasta ko€nica, a vozilo se pri
brzini od oko 50 km/h zabilo u zid. Brzina kojom bi raketa mogla da pokrene automobil zavisila je
od koli¢ine vode i teZine vozila. Kamera velike brzine s brzinom kadrova od 1000 fps snimila je
sekvencu testa sudara.

Nakon uspesne premijere, u tadasnjoj Cehoslovadkoj sprovodili su se redovni testovi sudara.
Postrojenje za ispitivanje u Pragu-Ruzyné ostalo je u funkciji do 1996. Medutim, UVMV je veé 1975.
otvorio novi objekat za ispitivanje u bivSim prostorijama ¢eskog proizvodaca komercijalnih vozila
Avia, koji je uklju€ivao halu i spoljasniji toranj za spustanje gde su se vrSila ispitivanja na udar
spustanjem vozila sa visine. Dodatna oprema za vozila, kao $to su sigurnosni pojasevi, sedista i
krovni nosaci, takode su testirani u ovom ispitnom centru.

Otvoren poligon za testiranje u Uhelnicama

Nakon preuzimanja ¢eskog UVMV-a, tada$nji TUV Bayern (sada TUV SUD) otvorio je svoj ispitni
centar u opstini Uhelnice u blizini Mlada Boleslav 1996. godine. Prvo testirano vozilo bila je SKODA
OCTAVIA. 2000. i 2001. godine SKODA AUTO je halu obnovila i prosirila s prvobitnih 50 na 100
metara. Vozila su mogla da ubrzavaju konzistentnijom brzinom tako da se polozaj ispitnih lutki nije
menjao. SKODA je takode odigrala kljuénu ulogu u promovisanju prelaza s analognih na digitalne
fotoaparate. Godine 2011. proizvoda¢ automobila kupio je ispitni centar i tamo nastavio da radi sa
TUV SUD Czech. Vrhunska, nova laboratorija za sudare pustena je u rad u martu 2020. Iste godine
je struéni ¢asopis Automotive Testing Technology International proglasio Crash Laboratorijom
godine. ViSe je nego duplo veca od prethodne, a hala za sudare sada je duga preko 180 metara i u
srcu laboratorija je elektricni pogonski sistem. Dva vozila ukupne mase do 3,5 tone koja se
priblizavaju jedno drugom mogu ubrzati do 65 km/h, odnosno jedno vozilo do 120 km/h. Trenutno
se tamo simuliraju frontalni sudari izmedu dva vozila pri brzinama od 50 km/h. Devet lutki za
odrasle i Cetiri lutke za decu razli€itog dizajna koriste se kao putnici u test vozilima. Lutke se
pomocu optickog uredaja pravilno postavljaju u vozila, a ispravan polozaj sedenja proverava se i
statikom fotogrametrijom. Sirok spektar druge opreme za sve trenutne test scenarije ukljuéuje
merni zid koji belezi sile nastale pri udaru, kao i 20 statickih i 30 ugradenih HD kamera za
dokumentovanje svih testova sudara. U posebnoj hali SKODA AUTO je postavila i uredaj koji
poplavi vozilo i koristi se za testove sudara koji uklju€uju elektri¢na vozila.
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