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Tradice péti hvézdiéek: Bezpeénost ma ve SKODA AUTO
prioritu

» VSechny modely SKODA testované metodikou Euro NCAP od roku 2008 ziskaly pét hvézdiéek
» SKODA AUTO neustale vylep$uje aktivni a pasivni bezpeénost svych vozl
> Pred 50 lety se v Praze uskuteénil prvni zdokumentovany crash test na iuzemi tehdejSiho
Ceskoslovenska
» Euro NCAP vyhodnotilo modely SKODA FABIA a SKODA ENYAQ iV jako nejbezpeénéjsi
vozy ve své tfidé; pétihvézdickové hodnoceni ziskaly modely SKODA také mimo Evropu
» Testovaci polygon v Uhelnici ziskal ocenéni Crashova laboratof roku 2020

Mlada Boleslav, 4. listopadu 2022 — Nejvyssi mozna bezpeénost vozii ma pro spole¢nost
SKODA AUTO tradiéné vysokou prioritu. Prvni zdokumentovany crash test na izemi
tehdejsiho Ceskoslovenska probéhl s vozem SKODA 100 L pied 50 lety v prazské Ruzyni.

V souéasné dobé provozuje SKODA AUTO na svém testovacim polygonu v Uhelnici vysoce
moderni crashovou laboratofr, ktera byla v roce 2020 komplexné rozsirena. Odborny ¢asopis
Automotive Testing Technology International ji dokonce vyhlasil crashovou laboratofi roku
2020. Vysledky v narazovych testech Euro NCAP a Global NCAP jsou dikazem uspécht
éeské automobilky v této oblasti. VSech 15 modeltt SKODA nové uvedenych na trh v obdobi
od roku 2008 ziskalo nejvyssi pétihvézdickové hodnoceni. V roce 2021 byly aktualni modely

Johannes Neft, élen predstavenstva SKODA AUTO za oblast Technického vyvoje, fika: ,Ve
spolednosti SKODA AUTO vyuZivame veskeré nase know-how v oblasti technického

vyvoje k dislednému zvySovani aktivni a pasivni bezpecnosti naSich vozu. Napriklad nase zakladni
modely jiz nabizeji fadu asistenénich systéml, které jsou jinak k dispozici pouze ve vozech vysSich
t¥id. Nage moderni crashova laboratof na testovacim polygonu v Uhelnici zarovefi nabizi optimalni
podminky pro komplexni testovani bezpec¢nosti nasich modeld. To nam umozriuje zaélenit ziskané
poznatky do vyvoje vozu jiz ve velmi rané fazi. Velkym Uspéchem je, Ze vSech 15 modelovych fad
znadky SKODA testovanych od roku 2008 ziskalo v narazovém testu Euro NCAP a v testu Global
NCAP nejvyssi pétihvézdickové hodnoceni.”

Nepretrzita prace zajiSt'uje optimalni aktivni a pasivni bezpe€nost

Pro zajit&ni co nejlepsich testovacich podminek SKODA AUTO znovu rozsifila svou
nejmodern&jsi crashovou laborator ve zkusebné testovaciho polygonu v Uhelnici u Mladé
Boleslavi. Crash testy se v8ak na tizemi dnesni Ceské republiky realizuji jiz 50 let. Po prvnim
zdokumentovaném crash testu v kvétnu 1972 s vozem SKODA 100 L byly nasledné
specializovanymi pracovniky vytvofeny podminky pro dal$i narazové zkousky.
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Bezpeénostni vybava aktualnich modelid SKODA

Aktivni bezpe€nost diky modernim asistenénim systémiam

V$echny aktualni modely SKODA dnes nabizeji rozsahlou bezpeénostni vybavu a jsou standardné
vybaveny systémem Front Assist s prediktivni ochranou chodct a cyklistt a Asistentem udrzovani
jizdniho pruhu (Lane Assist). Front Assist varuje vizualng, akusticky a jemnym brzdénim pfed
hrozici srazkou, a to i s chodci nebo cyklisty, a v pfipadé nouze automaticky zabrzdi vozidlo.
Asistent udrzovani jizdniho pruhu (Lane Assist) slouzi k udrzeni vozidla uprostfed jizdniho pruhu a
v pfipadé potfeby zabrani neumysinému vyjeti do stran. Umi také rozpoznat krajnici vozovky nebo
docasné vodorovné dopravni znaceni. Soucasti standardni vybavy jsou také elektronické systémy
zajistujici lepsi trakci (ASR, ESP, XDS) a kratSi brzdnou drahu (ABS). Multikolizni brzda zabrarfiuje
v pfipadé nehody naslednym kolizim.

Rozsahla bezpecnostni vybava pro vSechny modelové fady

Pro v8echny aktualni modelové fady znacky SKODA jsou k dispozici na prani dal$i inovativni
asistencni systémy, z nichz nékteré byly jesté pred nékolika lety vyhrazeny vozim vyssich tfid.
Jedna se napfiklad o Asistovanou jizdu nebo Travel Assist, jejichz rozsah se |iSi v zavislosti na
modelu. Soucasti téchto asistentl je Adaptivni tempomat (ACC). V nékterych modelech je

k dispozici také Prediktivni tempomat, ktery zpracovava kromé udajt z kamery v €elnim skle i data
z naviga¢niho systému a v pfipadé potfeby v€as reaguje na rychlostni limity nebo zatacky.
Soucasti systému miiZe byt i Adaptivni vedeni v jizdnim pruhu (Lane Assist+), které rozpoznava
prace na silnici a veSkeré znaceni jizdnich pruhd. Nejvyssi verze Asistované jizdy je k dispozici pro
modely OCTAVIA a ENYAQ iV. Soucasti této verze je Nouzovy asistent a nova funkce Asistent pro
predjizdéni, ktera usnadnuje predjizdéni. Jejim zakladem je Hlidani mrtvého uhlu (Side Assist),
které rozpoznava vozy blizici se zezadu az do vzdalenosti 70 m. V modelovych fadach OCTAVIA,
KAROQ, KODIAQ, SUPERB a ENYAQ iV je k dispozici na pfani nebo uz jako soucast standardni
vybavy Proaktivni ochrana cestujicich. V pfipadé hroziciho narazu nebo prevraceni vozu systém
automaticky prfedepne bezpecnostni pasy, pfivie okna a zapne vystrazna svétla. Pro modely
OCTAVIA a ENYAQ iV jsou k dispozici také Antikolizni asistent, Asistent pfi odboCovani a funkce
Varovani pfi vystupovani z vozu. Automatické parkovani, které je dostupné na pfani, nabizi u
nékterych modeld také funkci UloZeny parkovaci manévr. Ridié nejprve provede prvni parkovaci
manévr na ¢asto pouzivané parkovaci misto sam, napfiklad na uzkém, klikatém vjezdu k domu.
Systém si celou trasu uklada do paméti, aby podle ni mohl pfisté viz po stisknuti tlaitka navést na
parkovaci misto zcela automaticky.

Pokrocila technologie osvétleni vozu pro optimalni viditelnost za vSech okolnosti

V8echny sougasné modely SKODA mohou byt vybaveny jasnymi, rychle reagujicimi a zarover
uspornymi LED svétlomety. LED technologii z€asti vyuzivaji také zadni svétla. Matrix-LED pfedni
svétlomety, které jsou k dispozici pro vozy KAROQ, KODIAQ, OCTAVIA a ENYAQ iV, jsou
dodavany na pfani nebo v zavislosti na dané vybavé také jako soucast standardni vybavy.
Nezavisle ovladané LED diody vytvafi svételny kuzel, ktery se sklada z nékolika samostatné
zapinatelnych a vypinatelnych segmentd. To umozniuje mit neustale rozsvicena dalkova svétla,
aniz by byli osInéni ostatni fidi¢i. Pokud kamera v €elnim skle rozpozna vozidla, ale i osoby a
objekty s reflexnimi prvky, inteligentni svétla automaticky zajisti, aby nedoslo k jejich osInéni.
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Pasivni bezpecnost s az deseti airbagy a upeviiovacimi prvky ISOFIX a TopTether
V&echny modely SKODA jsou vybaveny nejméné $esti airbagy. Soudasti standardni vybavy jsou
airbagy fidi€e a spolujezdce, bocni airbagy vpfedu a dva hlavové airbagy, které pokryvaji plochu
bocnich skel jak v prvni, tak druhé fadé sedadel. Dva zadni bo¢ni airbagy jsou nabizeny na pfani.
Diky dodatecnému stfedovému airbagu mezi pfednimi sedadly, ktery v pfipadé dopravni nehody
zabrani vzajemnému stfetu fidiCe a spolujezdce, je rodina ENYAQ iV vybavena az deviti airbagy.
Modelova fada OCTAVIA, ktera nabizi také standardné dodavany kolenni airbag, disponuje
dokonce deseti airbagy. Pro bezpe&né upevnéni autosedaéek jsou véechny modely SKODA
vybaveny uchyty ISOFIX a tfetim kotevnim bodem TopTether umisténym na vnéjSich zadnich
sedadlech. Modely FABIA ¢&tvrté generace, SCALA, KAMIQ, OCTAVIA a ENYAQ iV jsou
standardné vybaveny dodatecnymi Uchyty ISOFIX a TopTether také na sedadle spolujezdce.
Pro modelové fady KAROQ, KODIAQ a SUPERB jsou uchyty ISOFIX na sedadle spolujezdce

k dispozici na prani.

Moderni karoserie s vysokou torzni tuhosti a schopnosti pohlcovat energii

P¥i vyvoji svych vozi se SKODA AUTO vzdy snazi doséahnout vysoké torzni tuhosti karoserie

a zaroven zajistit, aby karoserie byla schopna pohlcovat velké mnozstvi narazové energie, o jejiz
absorpci se staraji vhodné navrzené deformacni zény. Cilem je udrzet v pfipadé nehody stabilni
vnitfni prostor tak, aby byli cestujici co nejlépe chranéni. Vysoka torzni tuhost karoserie zaroven
pfinasi lepsi jizdni vlastnosti, protoZe se karoserie v zataCkach nekrouti a kola zdstavaji vzdy v
pozadované poloze viéi vozovce. SKODA AUTO ve svych modelech stale &astgji pouziva dily z
vysokopevnostni a zatepla tvarené vysokopevnostni oceli. Tyto prvky jsou pouzity pfedevsim v
oblasti A a B sloupki, na pfi¢ce oddélujici motorovy prostor od prostoru pro cestujici a tunelu
prevodovky. Napriklad u étvrté generace modelu FABIA se podil tfi nejpevnéjsich druhli oceli —
pokrocilé vysokopevnostni oceli, ultra vysokopevnostni oceli a zatepla tvarené vysokopevnostni
oceli — zvySil z 15 na 40 % ve srovnani s pfedchozim modelem. Karoserie vozu FABIA se tak
sklada z témér 80 % z vysokopevnostni oceli a nabizi idealni pomér tuhosti v interakci s ostatnimi
¢astmi karoserie.

Optimalni ochrana chodcti

Dal$im dllezitym aspektem vyvoje voz( ve spolednosti SKODA AUTO je co nejlepsi ochrana
ostatnich u€astnikd silni¢niho provozu, zejména chodct a cyklistd. K tomu napomahaji inteligentni
asistencni systémy a specialni konstrukéni prvky karoserie. Jiz ve fazi vyvoje nového modelu
SKODA se provadi vice nez 200 riznych test(i ochrany chodct. Patfi mezi né napfiklad povinné
tzv. testy impaktord, které simuluji naraz impaktoru stehenni ¢asti téla do kapoty nebo impaktoru
dolni koncetiny do pfedniho narazniku, a také narazové zkousky hlavy dospélych a déti pfi narazu
do kapoty nebo Celniho skla. Aby byli chodci v pfipadé narazu co nejvice chranéni, musi byt v
konstrukci karoserie zajistén dostate¢ny prostor mezi jednotlivymi dily, jako jsou motor, tlumice,
zavés kapoty, zamek kapoty a hnaci mechanizmus stéracli ¢elniho skla. Kapota brzdi naraz
cilenou deformaci a nema v pfedni ¢asti zadné ostré hrany nebo tvrdé plochy, které nejsou
nezbytné nutné. Ochranu osob zvySuje také material pohlcujici energii umistény pfed ocelovou
vyztuhou pfedniho narazniku. Asisten¢ni systémy, jako je Front Assist s prediktivni ochranou
chodcl a cyklistt a Antikolizni asistent, pomahaiji zabranit nehodam s chodci nebo cyklisty. Pokud
fidi¢ naznaci volantem vyhybaci manévr, pomuaze mu Antikolizni asistent cilenymi zasahy do fizeni
prekazku objet a predejit tak nehodé. Funkce Varovani pfi vystupovani z vozu po otevieni dvefi
upozorni cestujici, pokud se zezadu blizi jiné vozidlo nebo cyklista.
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Specialni ochrana baterie elektrickych vozi

Vysokonapétové baterie vozl s elektrickym pohonem, jako jsou SKODA ENYAQ iV nebo
OCTAVIA iV, jsou konstruovany tak, aby byly odolné proti narazlim a specialné chranéné proti
elektrickému pfetizeni. Baterie je instalovana v podlaze vozu. Samotné moduly jsou uzavieny

ve stabilnim vodotésném krytu, ktery odola i prudkému narazu. Konstruktéfi spole€nosti

SKODA AUTO vénuji zvlastni pozornost tomu, aby nedochazelo k pretéZzovani akumulatoru.
DamyslIna bezpecnostni technologie s ochrannymi relé a rozsahlou senzorovou technikou zajistuje,
ze moznost elektrického nebo tepelného pretizeni baterie je minimalni. Neustale se sleduje teplota,
stav nabiti a dalSi parametry. Kromé toho je vysokonapétovy systém navrzen jako jiskrové
bezpecny. V pfipadé poruchy nebo nehody se elektrické komponenty béhem nékolika milisekund
odpoji od baterie, takZze na né neplsobi Zadné napéti. Nezavislé testy, z nichz nékteré presahuji
zakonné pozadavky, prokazaly, Ze dobfe chranéné akumulatory zlstaly neposkozené i pfi
deformaci karoserie a zZe integrovany odpojovaci systém fungoval v pfipadé narazu ve vSech
pfipadech bezpecné a spolehlivé.

Testy NCAP a crash testy v Ceské republice:
Pozadi a historie

Mnoho internich testi a simulaci v ramci pfipravy na narazové testy Euro NCAP

V poslednim testovacim roce 2021 byly vozy SKODA FABIA a ENYAQ iV v ramci testu Euro NCAP
Programme (Euro NCAP) je konsorcium ministerstev dopravy, automobilovych klubu, svazl
pojistoven a vyzkumnych Ustavl z osmi evropskych zemi, které bylo zaloZeno v roce 1997. Tato
organizace provadi bezpecnostni zkousky aktualnich modeld automobild a hodnoti jejich aktivni

a pasivni bezpec¢nost, jakoz i bezpeénost pfi zachrané a vyprostovani. Nejdllezitéjsi casti
testovaciho programu je &elni narazova zkouska, na kterou se SKODA AUTO intenzivné pipravuje
pomoci komplexnich simulaci. Prvotni hlinéné modely novych vozidel se naskenuji a v pocitaci

se k nim pfidaji rizné body, kfivky a povrchy, z nichz se vytvofi prvni digitalni navrhy vozidla. Po
dokonceni navrhu se celé vozidlo vytvofi v poéitaci. Pomoci simulaénich modelU Ize virtualné
testovat vSechny podminky zatiZeni a optimalizovat pfisluSné vlastnosti automobilu, jako je tuhost,
pevnost, chovani pfi narazu nebo dokonce odolnost a akustika. Prvnimu skute¢nému crash testu
predchazi pfiblizné 1 000 pocitaCovych simulaci. BEhem vyvoje vozidla se provadi pfiblizné deset
internich realnych crash testd, které existuji i pro jednotlivé ¢asti karoserie, napfiklad kapotu nebo
pfedni naraznik. Kazdému testu komponent pfedchazi pfiblizné 140 virtualnich simulaci.

Zélandu dosahla znagka SKODA v testu ANCAP rovnéz skvélych vysledkil, kdyZ modely FABIA,
KAMIQ, OCTAVIA, SCALA, KAROQ a KODIAQ ziskaly pét hvézdicek.

50 let crash testi v Cesku
Prvni crash testy s vozy SKODA prob&hly pravd&podobné jiZ v roce 1968 v aredlu zavodu v Mladé
Boleslavi, ale oficialni zaznamy o tom neexistuji. Tehdy se proti zdi rozjela SKODA 1000 MB
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rychlosti asi 20 km/h. Karburator byl sefizen tak, aby vtz dosahoval této rychlosti pfi jizdé na
volnobéh.

Prvni zdokumentovany crash test se uskute¢nil v kvétnu 1972 v Praze-Ruzyni na misté vedle
dnesniho mezinarodniho leti§té Vaclava Havla. Test proved! Ustav pro vyzkum motorovych vozidel
(UVMV) v souladu s mezinarodnimi predpisy EHK OSN (Evropska hospodarska komise OSN).
Testovanym vozidlem byl viiz SKODA 100 L. Tehdy nejmoderngjsi model znacky SKODA se
vyrabeél od roku 1969 a vyvazel se i do zapadni Evropy. Ackoli v té dobé jesté nebyla v
Ceskoslovensku povinna bezpe&nostni homologace, v zapadoevropskych zemich jiz povinna byla.
Testovaci plochu si museli pracovnici UVMV naplanovat a vybudovat témé&F sami. Vyvinuli parni
raketu, ktera zezadu rozpohybovala vozidlo bez fidi¢e na zkuSebni draze. Zakladem systému byla
300litrova tlakova nadoba s topnymi spiralami. Vozidlo a raketu udrzovala v pozadovaném sméru
kolejnice, ktera kon¢ila asi 5 m od betonové stény. V tomto misté byla parni raketa zastavena
klinovou brzdou, zatimco vozidlo narazilo do zdi rychlosti asi 50 km/h. Rychlost, jakou raketa
pohanéla auto, zavisela na mnozstvi vody a také na hmotnosti vozidla. Priibéh crash testu
zaznamenala vysokorychlostni kamera s frekvenci 1 000 snimkl za sekundu. Po Uspésné premiéfe
se v tehdejsim Ceskoslovensku zagaly crash testy konat pravideln&. Zkusebni zatizeni v prazské
Ruzyni bylo v provozu az do roku 1996. Jiz v roce 1975 véak UVMV oteviel v tehdej§im arealu
¢eskeého vyrobce uzitkovych vozidel Avia novou zkuSebnu s halou a venkovni padaci vézi. Zavazi,
které padalo z véze a které bylo zavéSeno na lané pfes Ctyfi kladky, roztahovalo vozidlo na draze
uvnitf zkuSebny. Diky zavéSeni pfes kladky padalo z vysky Ctyfikrat mensSi, nez byla délka testovaci
drahy. V tomto testovacim centru se také testovalo pfisluSenstvi vozidla, jako jsou bezpecnostni
pasy, sedadla a stfeSni nosicCe.

Otevieni testovaciho polygonu v Uhelnici

Po prevzeti Seského UVMV otevrela tehdejsi TUV Bayern, nyni TUV SUD, v roce 1996 vlastni
zkusebnu v obci Uhelnice u Mladé Boleslavi. Prvnim testovanym vozem byla SKODA

OCTAVIA. V letech 2000 a 2001 byla hala na popud spoleénosti SKODA AUTO piestavéna

a rozSifena z pavodnich 50 na 100 m. Vozidla mohla zrychlovat rovnomérnéji, aby se poloha
zkugebnich figurin neménila. Znatka SKODA hrala také kli¢ovou roli pfi prosazovani pfechodu

z analogovych na digitalni kamery. V roce 2011 pfevzala zku$ebnu SKODA AUTO a pokragovala
zde ve spolupréaci s TUV SUD Czech. V bfeznu 2020 zahaijila provoz nova, vysoce moderni
crashtestova laborator. Odborny ¢asopis Automotive Testing Technology International ji v ttémze
roce udélil ocenéni Crashova laboratof roku 2020. Nova crashova laboratofr je vice nez dvakrat
veétsSi nez predchozi zafizeni. Délka haly, v niz probihaji crash testy, je nyni vice nez 180 m.
Srdcem laboratore je elektricky pohonny systém, ktery urychli dvé vozidla o celkové hmotnosti az
3,5 t, ktera se k sobé blizi ¢elné, az na rychlost 65 km/h nebo jedno vozidlo az na rychlost

120 km/h. V soucasné dobé se zde simuluje Celni srazka dvou vozidel pfi rychlosti 50 km/h. Jako
cestujici se ve zkuSebnich vozidlech pouziva devét figurin dospélych a &tyfi figuriny déti riznych
konstrukci. Pomoci optického zafizeni jsou figuriny spravné umistény ve vozidlech a spravna
poloha sedadel je kontrolovana také statickou fotogrammetrii. Mezi dalSi vybaveni pro vSechny
aktualni testovaci scénafe patfi méfici sténa, ktera zaznamenava sily vznikajici pfi narazu, a

20 statickych a 30 palubnich vysokorychlostnich HD kamer pro dokumentaci vSech crash testu.
V oddélené hale SKODA AUTO je instalovano rovnéz zafizeni pro zaplaveni voz(l, které se
pouziva v ramci crash testu elektrickych voza.
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Pro dalsi informace, prosim, kontaktujte:

Vitézslav Kodym Zbynék Straskraba

Vedouci Komunikace produktu Tiskovy mluv&éi Komunikace produktu

T +420 326 811 784 T +420 326 811 785

vitezslav.kodym@skoda-auto.cz zbynek.straskraba@skoda-auto.cz
SKODA Media Room Download

the SKODA Media Room app

’ Availabl th
& ionsiove ICEAD

> Gooale Play =X

skoda-storyboard.com

Pro aktualni informace nas sledujte na twitter.com/skodaautonews. VeSkeré
informace k tématu Bezpeénost ve SKODA AUTO ziskate pod hashtagem
#SKODA.

SKODA AUTO

> se v novém desetileti Gspésné Fidi strategii ,NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030%;

usiluje o to, aby se do roku 2030 pomoci atraktivnich nabidek ve vstupnich segmentech a dal$ich modelt s
elektrickym pohonem zaradila mezi pét nejprodavanéjSich znacek v Evropég;
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v soucasnosti nabizi zakaznikim 12 modelovych fad osobnich automobild: FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA,
SUPERB, KAMIQ, KAROQ, KODIAQ, ENYAQ iV, ENYAQ COUPE iV, SLAVIA a KUSHAQ;

v roce 2021 dodala zakaznikim celosvétove vice nez 870 000 vozU;

je uz 30 let soucasti koncernu Volkswagen, jednoho z globalné nejuspésnéjsich automobilovych vyrobcd;

v koncernovém svazku samostatné vyviji a vyrabi vedle vozU také komponenty jako motory a pfevodovky;
provozuje tfi vyrobni zavody v Ceské republice; ma vyrobni kapacity v Ciné, v Rusku, na Slovensku a v Indii,
vétSinou prostfednictvim koncernovych partnerstvi, dale také na Ukrajiné ve spolupraci s lokalnim partnerem;
»> zaméstnava celosvétové 45 000 pracovnikl a je aktivni na vice nez 100 trzich.
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Tiskova mapa Bezpeénost ve SKODA AUTO || Uvod || Viyvoi || Bezpecnostni vybava || Asistenéni systémy || Pasivni bezpecnost || Karoserie ||
Ochrana chodc || Ochrana baterie || Testy NCAP || 50 let crash test( v Cesku || Testovaci polygon SKODA AUTO v Uhelnici || Kontakty

SKODA

SIMPLY CLEVER
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