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Od limuzine do vatrogasnog vozila i nazad

Ova Skoda Hispano-Suiza 25/100 KS iz 1928. godine imala je tezak Zivot. Pocela je kao limuzina
jednog industrijalca, a zatim je spasena sa deponije tako Sto je pretvorena u vatrogasno vozilo.
Sada je obnovljena i vracen joj je stari sjaj.

Beograd, 18. april 2023 — Od stotinu Skoda Hispano-Suiza proizvedenih izmedu 1926. i 1930. samo
ih je nekoliko prezivelo do danas. Medu najatraktivnijim je eksponat Skoda muzeja sa motorom
serijskog broja 1181. Pod brojem 469, Sasija je zavrSena u Plzenu 4. maja 1928. Poznati praski
proizvodac karoserija J. O. Jech predao je ceo automobil uspesnom €ehoslova¢kom udruzenju
rafinerija Secera 22. septembra 1928. Predsednik udruZenja, industrijalac Robert Mandelik (1875-
1946), koristio je Skoda Hispano-Suizu do sredine 1930-ih.

Kao s$to je bilo uobic¢ajeno u to vreme, robusne Sasije sa snaznim motorima sposobnim za velike
brzine prilagodene su vatrogasnim vozilima kada vise nisu bila poZeljna kao putnicka vozila, a to se
dogodilo Mandelikovom automobilu tokom Drugog svetskog rata. Zadnji deo originalne karoserije
uklonjen je i zamenjen klupama za vatrogasnu ekipu. Osim toga, automobil koji je nekada bio
prestizni statusni simbol opremljen je uredajem za vucu vatrogasnog creva.

Slovacki kolekcionar kupio je sada staro vozilo 1970-ih. Godine 1995. drugi vlasnik, ovaj put iz Praga,
zapoceo je zahtevan desetogodisnji proces obnove. Struktura koju je dizajnirao umetnik Vaclav
Zapadlik (1943-2018) inspirisana izvornim stilom J. O. Jecha postavljena je na originalnu Sasiju sa
originalnim prednjim delom karoserije. Nakon toga, automobil je jo$ dva puta promenio vlasnika.

Originalni izgled

Jedinstveni starinski automobil sa raznolikom istorijom uplovio je u sigurnije vode 2010. godine, kada
je postao deo postavke Skoda muzeja u Mlada Boleslavi. Muzej je u avgustu 2019. godine zapoceo
zahtevan projekat restauracije, koji se bazirao na detaljnom istraZivanju materijala iz tog perioda, a s
ciljem vracanja automobila u izvorno stanje. Struénjaci su proucavali arhivu Skoda Plzefi koja se ¢uva
u gradu Nepomuka, kao i fotografije, filmske snimke i dokumente porodice Mandelik. Cilj je bio
vratiti automobil u njegov izvorni oblik do poslednjeg detalja Sto je moguce vernije.

Nije samo karoserija, od koje veliki deo nije bio originalan i nije stariji od Cetvrtine veka, imala
fundamentalne nedostatke. | motor je prosao kao posledica raznih nestru¢nih zahvata. Ispravili su ih
struénjaci Skoda muzeja u saradnji sa drugim kolegama. Godine 2019, nakon $to je motor uklonjen,
automobil je premesten u radionicu specijalizovanu za restauraciju starih karoserija, ukljucujuci
drvene podupirace. Trebalo je prilagoditi oblik zadnjeg dela, a par zadnjih vrata produZiti i obloZiti
metalom. Usledila je izrada novih zadnjih blatobrana i boc¢nih dasaka, i nove metalne obloge prednjih
vrata.

From details to story: skoda-storyboard.com

For the latest news, follow us onTwitter: @skodaautonews



Press Release SKODA

Nakon toga je 2020. usledilo uklanjanje karoserije radi lakiranja i postavljanja na $asiju. Modifikovan
je mehanizam sklopivog krova, napravljene su nove strukture sedista i popravljena i prelakirana
instrument tabla. Cak ni Covid-19 nije zaustavio radove. Godine 2021. na red su do$le presvlake
sedista i intarzije. Ne treba zaboraviti da je intarzija tradicionalni zanat: savijanje i lepljenje drvenih
furnira razli¢itih boja i tekstura, u ovom slucaju ukrasa za vrata. Luksuzna Skoda Hispano-Suiza
takode je imala intarziju iznad bogato ukrasene instrument table, ali i na pregradi koja je odvajala
prednje sediste od putnika pozadi.

Raspored rada bio je dug i detaljan. Trebalo je napraviti novi krovni pokrov, kao i kvake na vratima
koje su bile izradene od jedinog satuvanog netipi¢nog materijala: ebanovine. Cetvorokraki volan
takode je paZljivo restauriran, kao i mehanicki pokretani pokazivac pravca s rotirajuéom svetle¢om
strelicom, preteca indikatora. Inace, krajem 1920-ih hrom se obi¢no nije koristio za povrSinsku
obradu delova karoserije - najcesce je bilo niklovanje. | ovo je popravljeno ili restaurirano tokom
obnove.

Operacija ,,srca”
Remont motora takode je bio izazov, a trajao je tri godine. | ovde su struc¢njaci morali da iskupe niz

starih grehova i da se pozabave posledicama neuspesnog popravljanja radilice, na primer, i poklopca
bloka motora koji je deformisan i oksidiran posle neveste obnove.

Tokom struéne obnove ociséeni su delovi motora, legirani su lezajevi radilice i klipnjace, a dodate su i
nove gornje klipnjace. Ventilima je bilo potrebno brusenje kako bi ispravno sedeli i formirali ¢vrsto
zaptivanje; karburator je popravljen i kalibrisan; a ceo uljni sistem je popravljen i o¢iséen.

Slag na torti ove detaljne restauracije su verne replike registarskih oznaka €-26.960 iz Prve
Cehoslovacgke Republike. Ako se setimo poslovanja prvobitnog vlasnika, mogli bismo re¢i da je
ponovo rodena Hispano-Suiza slatka kao $ecer. Naravno, nije na prodaju - krasi¢e Skoda muzej u
Mlada Boleslavi, a ponekad ¢e nas stari automobil udostojiti svojim prisustvom.

Porodi¢no stablo Hispano-Suiza

Godine 1925. Skoda koncern za inZenjering i naoruzanje postao je strateski partner fabrike motora
Laurin & Klement u Mlada Boleslavi. Koncern Skoda sa sedi$tem u Plzenu tada je kontrolisao
francuski investitor. Skoda je svoju buduénost odlucila da temelji na nevojnoj proizvodniji, uglavnom
automobila, uklju¢ujudi visokokvalitetne strane automobile po licenci. Skoda Hispano-Suiza 25/100
KS bila je tipi¢an primer. Bazirana je na modelu H6B renomirane fabrike Hispano-Suiza koja je
posedovala proizvodne pogone u Francuskoj i Spaniji (dakle Hispano) i imala glavnog dizajnera
Svajcarca (Suiza). Tajanstvena oznaka tipa 25/100 KS ¢eskog proizvoda bila je $ifra za snagu od 25 KS,
izraCunatu za poreske svrhe prema sluzbenoj formuli, a nakon kose crte stvarnu snagu od 100 KS (74
kW), koja se postizala na samo 1.600 obrtaja u minuti. Strukturno i estetski doraden 6,6-litarski OHC
Sestocilindri¢ni motor isporucivao je do 135 KS (99 kW) u kratkim intervalima. To je omogucilo kolosu
— visokom dva metra i, u nekim verzijama karoserije, dugackom preko pet metara — da ubrza do
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preko 120 km/h (74,5 mph). Fabrika u Plzenu nije imala svoju proizvodnju za izradu karoserija, pa je
viSe od polovine karoserija za njih proizvela fabrika u Mlada Boleslavi. Druge su ,,obukle” nezavisne
fabrike: Aero, Brozik, J. O. Jech, Petera (koja je sada Skoda fabrika u Vrchlabiju), Pokorny & Beiwl ili
Uhlik.

Zvezda show-a Techno Classica

Restaurirana Skoda Hispano-Suiza 25/100 KS iz 1928. godine bice glavna atrakcija Skoda $tanda na
izlozbi starih vozila i oldtajmera Techno Classica, koja se odrzava od 12. do 16. aprila 2023. u
nemackom gradu Esenu.
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uspedno posluje u ovoj deceniji s Next Level — Skodina Strategy 2030.

ima cilj da postane jedan od pet najprodavanijih brendova u Evropi do 2030. s atraktivnom linijom u nizim segmentima i dodatnim e-
modelima.

pojavljuje se kao vodeci evropski brend na vaznim rastucim trzistima kao $to su Indija ili Severna Afrika.

trenutno svojim kupcima nudi dvanaest serija putnickih vozila: Fabia, Rapid, Scala, Octavia i Superb kao i Kamig, Karoq, Kodiag, Enyaq
iV, Enyaq Coupé iV, Slavia i Kushag.

u 2021. godini je isporuc¢eno preko 870.000 vozila kupcima Sirom sveta.

¢lan je Volkswagen koncerna vec 30 godina. Volkswagen koncern jedan je od najuspesnijih proizvodaca vozila na svetu.

nezavisno proizvodi i razvija, ne samo vozila, ve¢ i komponente kao $to su motori i menjaci u saradnji sa Grupom.

posluje na tri lokacije u Ce$koj; ima dodatne proizvodne kapacitete u Kini, Rusiji, Slovackoj i Indiji prvenstveno kroz partnerstva Grupe,
kao i u Ukrajini sa lokalnim partnerom.

» zaposljava 45.000 ljudi Sirom sveta i aktivna je na vise od 100 trzista.
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